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EXMO. SR. DR. JUIZ DE DIREITO DA VARA EMPRESARIAL DA COMARCA DA
CAPITAL DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

GRERJ ELETRONICA N° 11330808895-90

EXPRESSO PEGASO EIRELI, sociedade empresaria inscrita no CNPJMF sob o n°
33.150.608/0001-51, com sede na Avenida Ceséario de Melo, n°® 8121, Cosmos, Rio de Janeiro/RJ, CEP
23.056-000, e AUTO VIACAO PALMARES LTDA., sociedade empreséaria inscrita no CNPJ/MF sob
0 n° 21.233.901/0001-01, com sede na Avenida Cesario de Melo, n°® 8121, Parte, Cosmos, Rio de
Janeiro/RJ, CEP 23.056-000, doravante denominadas em conjunto como “Grupo Pégaso” (doc. 01),
vém, por seus advogados abaixo assinados (doc. 02), que, receberdo intimacdes na Rua Vinicius de
Moraes, n° 111, 2%andar, Ipanema, Rio de Janeiro/RJ, CEP 22.411-010, e através do endereco eletronico

rmoraes@moraessavaget.com.br, ajuizar o presente

PEDIDO DE RECUPERACAO JUDICIAL

nos termos do artigo 47 e seguintes da Lei n°® 11.101/2005, requerendo seja deferido o seu processamento
para que surta os seus juridicos e regulares efeitos, protestando, desde j&, pela juntada da documentacéo
anexa, capaz de comprovar que as Requerentes cumprem os requisitos estabelecidos nos artigos 48 e 51

da Lei de Faléncias e Recuperagdo de Empresas (LFRE).
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A ORIGEM DO GRUPO PEGASO, UMA DAS MAIORES EMPRESAS DE ONIBUS DO R10 DE JANEIRO

1. A Expresso Pégaso foi fundada em 15 de outubro de 1965, por José Canhoto e José Maria
Martins, com apenas 10 (dez) 6nibus Metropolitano Rodoviarios, que faziam o trajeto Santa Cruz X
Praca Maud. A época, a 12 Requerente foi a primeira empresa de onibus a conectar a regido de Santa
Cruz ao Centro do Rio de Janeiro, ja que até entdo o trem era o Unico meio de transporte coletivo

disponivel para a populacao neste trajeto.

2. Em maio de 1970, foi inaugurada a segunda linha da empresa, a especial Sepetiba x Praga Maua,
via Avenida Brasil, também explorada com &nibus rodoviarios. Em pouquissimos anos, a 12 Requerente

ja havia praticamente triplicado sua frota, chegando a 29 (vinte e nove) veiculos.

3. Abre-se um paréntese para um relevante registro do inicio dos anos 70, quando a 1* Requerente
Expresso Pégaso ndo se limitava apenas a frota de Onibus. Naquela época, ndo era incomum que
empresas de dnibus se desmembrassem também em empresas de taxi. Abaixo temos um registro raro de

um Corcel 71 que fazia parte da frota de taxis da empresa:

P

Acerno Luﬁ..%jm;‘ . R . Colegdo Marcelo Prazs

4. A terceira linha da 1% Requerente surgiu em meados de 1971, seguindo a determinagdo da
Secretaria de Servicos Publicos: a Expresso Pégaso inaugurou a linha especial ligando a Base Aérea de

Santa Cruz ao Aeroporto Santos Dumont, via Rodovia Rio-Santos e Copacabana.

5. Em agosto de 1974, criou-se a segunda linha de 6nibus especial com ar-condicionado da cidade
do Rio de Janeiro, o chamado "frescdo” Campo Grande x Castelo, tendo recebido neste mesmo ano
autorizacdo para iniciar a operacdo da Linha 399 (Santa Cruz x Tiradentes), sua primeira linha de dnibus

convencional, inaugurada no ano seguinte.
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O CRESCIMENTO EXPONENCIAL DO GRUPO PEGASO

6. A partir do ano de 1975, a 1# Requerente passou a crescer consideravelmente, tendo se logrado
vencedora da concessdo de outras linhas, tais como: 1136 - Campo Grande x Castelo (via Av. brasil),
1135 - Santa Cruz x Castelo (via Barra), 1134 - Campo Grande x Castelo (via Av. das Américas), 1133
- Recreio dos Bandeirantes x Castelo, 1132 - Campo Grande x Castelo (via Bangu) e 1131 Santa Cruz x
Castelo (via Av. Brasil). Com essa expansao, a Pégaso passou a ser uma forte concorrente da Auto
Viacdo Jabour e da Viacdo Santa Sofia na regido (nos anos 70 e 80), inclusive dividiram, na época, a
operacdo da linha 882 — Barra da Tijuca x Santa Cruz.

7. A empresa em 1982 ja contava com uma frota autorizada de 138 (cento e trinta e oito) 6nibus,
sendo 12 (doze) especiais, e 8 (oito) linhas em operacdo, sendo 2 (duas) especiais. Apenas a titulo
ilustrativo, veja-se 0s carros a epoca:

) EETE n
Jonaid Hudson

AE (DADNIONADO

L\ PGS0 e

BONE DO B P )

Fonte: "Transporte Urbano Rodoviario na Cidade do Rio de Janeiro". Superintendéncia Municipal de Transportes urbanos.
1982, dezembro.
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8. O ano de 1983 marcou a extingdo da maioria das linhas especiais com ar-condicionado -
“frescdes”- da zona norte. O espaco vago deixado pelas linhas no terminal Menezes Cortes passou a ser
ocupado, em parte, pelas linhas especiais da Expresso Pégaso, cujos pontos finais de suas 4 (quatro)

linhas foram transferidos do Aeroporto Santos Dumont e da Praca Maua.

9. Os anos seguintes foram prosperos para a empresa. Até o ano de 1992, a sede da 12 Requerente
ficava na Av. Felipe Cardoso, no bairro de Santa Cruz, quando foi transferida para a Av. Cesério de

Melo 8121, no bairro de Cosmos, onde se localiza até os dias de hoje.

10. O quadro abaixo demonstra a frota da Pégaso nos anos 90, contando com 201 (duzentos e um)
onibus. Além da linha intermunicipal Itaguai-Barra da Tijuca, a empresa explorava as seguintes linhas

municipais:

Linha Frota
368 Palmares Tiradentes 13
369 Pedra de Guaratiba Tiradentes 5
380  Sio Fernando Tiradentes via Aricuri 13
381 Pedrade Guaratiba Tiradentes via Magarca 8
382  Grota Funda Castelo 5
387 Restinga Marambaia Castelo 2
388  Cesardo Tiradentes via Palmares 15
390 Sepetiba Passeio 22
399  Santa Cruz Tiradentes 17
882  Santa Cruz Barra da Tijuca 15
S-15 Santa Cruz Lavradio 8
S-20 Recreio Passeio via Copacabana

1131 Santa Cruz Castelo 13
1132 Campo Grande Castelo 18
1133 Recreio Castelo via zona sul 3
1134 Campo Grande Castelo via zona sul 20
1135 Santa Cruz Castelo via Pedra 17
1136 Campo Grande Castelo via Av Brasil 9

A CONSOLIDACAO DO GRUPO PEGASO COMO A MAIOR EMPRESA DE ONIBUS DA CIDADE DO RIO DE
JANEIRO

11. No ano de 2005, a 12 Requerente herdou as linhas da Viagdo Santa Sofia, que atravessava uma

grave crise. Neste periodo, a Expresso Pégaso chegou a ter a maior frota da cidade do Rio de Janeiro.
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12. Em meados de junho de 2007, a Expresso Pégaso também iniciou a operacdo dos novos

modernos 6nibus Marcopolo Torino com chassi alongado, motor dianteiro e suspensdo deficiente na

linha S-20 (Carioca-Recreio).

010 Juverci de Melo das Neves

13.  Além de fazer parte do Consorcio Santa Cruz, a empresa também se tornou a lider do Consorcio,
tendo adquirido as linhas S-14 (atual 366) e a 398 da Transportes Oriental. A empresa também adotou
as cores do Consorcio Transcarioca®, uma vez que possuia linhas partindo do Recreio dos Bandeirantes:

A empresa Expresso Pégaso, ja como lider do Consorcio Santa Cruz.

14, Nesta época a Expresso Pégaso ja contava com cerca de 700 (setecentos) veiculos em sua

frota, sendo considerada a maior empresa de 6nibus da cidade do Rio de Janeiro.

15. Na sequéncia, no ano de 2011, surgiu a oportunidade do Consércio BRT, uma linha que prometia
ser mais répida e eficiente que os 6nibus convencionais. A 1% Requerente entdo realizou grandes

1 Em 2014, a empresa saiu do Consorcio Transcarioca, passando suas linhas 360 e 382 para a Viacdo Redentor.
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investimentos na aquisi¢do e na modernizagdo dos veiculos, ocasionando um custo de mais de R$ 60
milhGes na compra de novos carros, além de uma garagem exclusiva para atendimento aos chamados

veiculos articulados do sistema BRT.

16.  Com isso, a 12 Requerente passou a operar a linha do BRT que liga os Bairros de Santa Cruz a
Barra da Tijuca (Terminal Alvorada), desempenhando um papel muito importante na regiao, tornando-
se uma das principais empresas operantes do BRT juntamente com a Auto Viacdo Jabour. Como uma
das pioneiras do novo sistema, a 12 Requerente assumiu também o compromisso de formar e treinar

mé&o-de-obra qualificada.

17. Buscando melhorar o servico de suas linhas, e otimizar sua parte administrativa, a Expresso
Pégaso optou por realizar a cisdo da empresa no ano de 2015, criando-se a Auto Viacdo Palmares Ltda,
ora 2% Requerente, que herdou grande parte das linhas internas da Zona Oeste, que circulam no trecho

entre Campo Grande e Santa Cruz?, consolidando-se 0 Grupo Pégaso.

18.  Assim, como é possivel verificar pela breve trajetoria acima relatada, trata-se de um Grupo que
cumpre relevante funcdo social, exercendo atividade essencial de transporte rodoviario a populacéo
carioca, sendo certo que, superada a momentanea crise estrutural vivenciada pelo setor, certamente,

retornard a sua época aurea.

19.  Em seu auge, as Requerentes alcancaram o faturamento de R$ 23 milhdes de reais ao més,
gerando 2.100 (dois mil e cem) empregos, chegando a transportar aproximadamente 5,7 milhdes

de passageiros por més, com quase 700 (setecentos) carros em circulacdo no Rio de Janeiro.

20. E é exatamente por este motivo que se mostra essencial elucidar todo o contexto da crise
enfrentada pelo setor de transportes carioca, agravada exponencialmente pela dramatica situacdo atual
do setor em decorréncia da Pandemia do Coronavirus, que vem resultando em gravissimas

consequéncias para a atividade empresarial das Requerentes.

2 Com a cisdo, foi criada também a Expresso Recreio Transporte de Passageiros Ltda., que herdou parte das linhas executivas
da Pégaso.
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A CRISE SISTEMICA DO SETOR DE TRANSPORTE NO RIO DE JANEIRO

I1.1 - O PROBLEMA DO REAJUSTE DA TARIFA:

21.  Como é de conhecimento ordinario, em meados de 2010, o entdo prefeito Eduardo Paes licitou
0 servico de transporte de passageiros no Municipio do Rio de Janeiro, constituindo-se 4 (quatro)

consorcios, a saber: Intersul, Transcarioca, Internorte e Santa Cruz.

22. O objetivo do novo sistema era alterar o regime de permissdes individuais, por empresa, por
linha, para um regime de concessdo por 4 (quatro) Redes de Transporte Regionais (as RTR), onde cada

RTR seria operada sob um mesmo contrato com prazo de 20 (vinte) anos, prorrogaveis por igual periodo.

23. No ano seguinte, criou-se também o Consércio BRT, sistema que foi projetado para operar em
vias segregadas com estacGes de embarque em nivel, visando possibilitar o transporte de um maior

numero de passageiros, com conforto, seguranca e qualidade do transporte.

24. Naquela época, a 1* Requerente contava com uma frota total disponivel de 700 (setecentos)
veiculos distribuidos em trés desses consércios: o Santa Cruz, participando como empresa lider do

consorcio, o Transcarioca e 0 BRT.

25. A licitacdo, no entanto, demandava o atendimento a diversas exigéncias, como, por exemplo,
mas ndo limitado a investimentos na melhoria do servico, instalacdo nos veiculos de equipamentos de
GPS e de localizacdo de Onibus, cameras de filmagem, manutencdo dos terminais, criacdo de novos
pontos de 6nibus, reducdo do nimero de veiculos em determinadas areas com o aumento em regifes

mais carentes de transporte e a implementacéo do bilhete tnico municipal, reduzindo as tarifas de 6nibus.

26.  Apesar de ter se sagrado vencedora do processo licitatorio, o primeiro grande obstaculo
financeiro enfrentado pelo Grupo Pégaso foi exatamente arcar com este alto investimento exigido pelo
contrato de licitacdo, tendo por contrapartida uma baixa margem de lucro, conforme foi inicialmente

previsto nos contratos de concessdo de transporte publico celebrados.

Rua Vinicius de Moraes 111, 2° andar, Ipanema, Rio de Janeiro, R] / CEP: 22411-010 / +55 21 3923.9750 / moraessavaget.com.br





MS‘ MORAES-SAVAGET

ADVOGADOS

217. Por outro lado, o contrato previa o reajuste anual no valor da passagem como forma de repor
custos de depreciacdo dos investimentos, modernizacdo, méo de obra, 6leo diesel, pneus, veiculos e

outras despesas.

28. O processo de revisdo das tarifas consiste em apurar 0s custos, receitas operacionais e valores ja
investidos no sistema, estimar os respectivos valores para 0s anos restantes do Contrato de Concesséo,

e, assim, apurar o valor da TIR (Taxa Interna de Retorno), comparando-a com a do Contrato.

29.  Ou seja, o reajuste tarifario da concessdo é clausula essencial para assegurar o equilibrio
contratual entre as partes, levando em consideracdo os indices econdémico-financeiros e respectivos

percentuais de participacdo de cada consorciada, na forma como apresentado na proposta vencedora.

30.  Todavia, o que se verificou a partir do ano de 2013 é que toda e qualquer decisdo quanto ao
aumento das passagens ndo se basearia em critérios técnicos e sim em decisdes politicas,
independentemente do previsto no contrato assinado. A prefeitura, Poder Concedente, ao verificar que
0 cumprimento do contrato assinado significaria desgaste junto a populacdo, descumpriu o acordado
com as consorciadas e diminuiu a tarifa aplicada unilateralmente, como ocorreu durante as manifestacfes
em julho de 2013.

31. Neste ensejo, importante ressaltar que, ao longo dos ultimos 7 (sete) anos (de 2013 até a
distribuicdo do presente pedido de recuperacgéo judicial), a tarifa foi alterada 15 (quinze) vezes. Em 6
(seis) delas, houve a sua reducdo. Em 4 (quatro) oportunidades, apenas readequou-se a tarifa ao que era

vigente antes da diminuicdo, sendo certo que ndo ha qualquer previsdo de reajuste da tarifa neste ano®.

32.  Essas alteragdes ocorreram nas mais diversas instancias do Poder PUblico. Em alguns momentos,
a modificacao se deu atraves da publicacdo de decreto pelo Poder Executivo em cumprimento de alguma
decisdo judicial ou vontade politica. Em outras, através de resolucdo da SMTR (Secretaria Municipal de
Transportes). Fato € que, desde 2013, nunca houve nenhuma seguranca juridica para as consorciadas no
sentido de manutencéo de tarifa, o que dificultou sobremaneira qualquer forma de atuacdo comercial

e/ou manutencao de investimentos.

3 Estas informacOes podem ser consultadas na pagina da prefeitura do Rio de Janeiro através do link:
http://www.rio.rj.gov.br/web/transparenciadamobilidade/exibeconteudo?id=5017063.
https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/noticia/2020-01/empresas-de-onibus-do-rio-tem-ate-setembro-para-climatizar-toda-
frota
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33.  Atarifaaplicada pelo entdo prefeito Eduardo Paes em 2013 era a de 2012, sem o reajuste previsto
contratualmente. Esta tarifa foi mantida até fevereiro de 2014, em desfavor das empresas consorciadas,

0 que afetou o caixa da companhia por quase 01 (um) ano.

34.  Aléem disso, a climatizacdo da frota representava a substituicdo de toda a operacgéo, visto ndo ser
possivel apenas a instalacdo de aparelhos de ar condicionado nos veiculos. Havia problemas estruturais
que inviabilizavam a simples instalacdo dos equipamentos, 0 que exigiu, mais uma vez, uma pesada
injecdo de capital na readequagdo e na modernizag&o dos veiculos, sem a devida contrapartida na tarifa

gue remunerasse este investimento, sangrando diretamente o caixa da companhia.

35. A pressdo popular na operacdo das empresas de dnibus também gerou uma crise estrutural no
setor, que ndo possui verba e nem crédito suficiente no mercado para cumprir exigéncias que sequer
constavam no contrato de concessao e que foram impostas de uma maneira perniciosa por parte do Poder

Concedente.

36. Neste ponto, chama-se a atencéo ao fato de que o setor de transportes, por lidar com um direito
essencial aos habitantes da cidade (mobilidade urbana), deveria seguir religiosamente todas as previsoes
no contrato de concessao, ja que eventual desequilibrio contratual certamente afeta diretamente o polo

mais fragil desta relacdo, ou seja, 0 passageiro.

37. No ano de 2017, o atual Prefeito do Rio de Janeiro, Sr. Marcelo Crivella assumiu a prefeitura da
cidade e, contrariando a expectativa das consorciadas do reajuste da tarifa prevista no contrato, para
evitar desgastes politicos, recusou-se a efetuar o aumento, mantendo a passagem no valor de R$ 3,80
(trés reais e oitenta centavos), sendo que a projecdo do reajuste, na época, era de R$ 4,10 (quatro reais e

dez centavos).

38. Com isso, a empresa teve que lidar com o baque sofrido em suas receitas diante da promessa

frustrada no aumento da tarifa das passagens.
39. A partir dai o grande desafio foi pagar fornecedores, salarios, combustiveis, agravado pelo

aumento de todos os custos, sem obter, por outro lado, uma melhora em seu faturamento. O cenério era

assustador.
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40. Mas ndo foi s0. Para piorar a situacdo, em meados de agosto de 2017, o Judiciario houve por bem
reduzir o valor das passagens por duas vezes. Primeiro passou para o valor de R$ 3,60 (trés reais e

sessenta centavos) e, logo em seguida, para R$ 3,40 (trés reais e quarenta centavos)!

41. A suspensédo dos reajustes anuais nos anos de 2017 e 2018 previstos no contrato de concessao
culminaram, inclusive, em diversas a¢des propostas pelos consorcios junto a Vara de Fazenda Pablica
contra 0 Municipio do Rio de Janeiro, que posteriormente resultaram na celebracdo do Termo de
Conciliacao firmado entre os Consorcios e 0s Municipios, que elevou a tarifa para R$ 3,95 (trés reais e
noventa e cinco centavos). Atualmente, o valor da passagem é de R$ 4,05 (quatro reais e cinco centavos),

0 que ainda ndo corresponde a expectativa do contrato, e tampouco hé previsdo de reajuste este ano.

42.  Aqui, imprescindivel que se esclareca que o Municipio do Rio de Janeiro, diferentemente de
outras cidades do nosso pais, ndo conta com subsidios no setor de transporte de passageiros. A receita
das empresas do ramo advém diretamente da tarifa cobrada, tarifa esta que se encontra completamente

defasada.

43. Neste cenario, as Requerentes implementaram medidas estratégicas com o intuito de se
adequarem a dificil realidade: reajustaram os custos operacionais, formalizaram acordos e tentaram

renegociar algumas dividas. Mas néo foi so.

I1.2 - O PROBLEMA DO TRANSPORTE ILEGAL E DO TRANSPORTE ALTERNATIVO:

44, As empresas de transporte publico de passageiros da Zona Oeste do Rio de Janeiro sofreram — e
ainda sofrem — consideravelmente devido ao aumento da quantidade de transportes clandestinos, as
chamadas “lotadas”, “vans”, “kombis” e “cabritinhos”, como eram usualmente chamados por grande
parte da populacéo, espalharam-se rapidamente por toda a cidade, sem qualquer geréncia e/ou controle

do governo.
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45, O transporte ilegal, sobretudo na regido onde atuam as Requerentes*, vem movimentando somas
milionarias em pouco espaco de tempo, sem pagar qualquer tipo de tributo, tendo sido, inclusive,

noticiado em sucessivas reportagens veiculadas nos jornais®.

46. Com a concorréncia desleal e desenfreada, as empresas de transporte de Onibus tiveram uma
dréstica reducdo no nimero de passageiros pagantes, que passaram a optar pelo transporte alternativo

com tarifas inferiores, restando apenas os usuarios de gratuidade, cujo embarque é obrigatdrio®.

47. Instalou-se ali um dos grandes vildes dos transportes urbanos. Além de circularem de forma
totalmente ilegal, fazem o trajeto que bem entendem, ndo possuem custos com impostos, manutencéo
de veiculos, fiscalizacdo, nem com demandas judicias, e ainda cobram uma tarifa bem mais atrativa a

populacdo, deixando o transporte regulado sem as minimas condic¢Ges de concorréncia.

48. Em meados de 2016, alguns desses transportes ilicitos passaram a ser regulamentados, através
de autorizacdo municipal para realizar viagens com o uso de validadores, em areas previamente

determinadas em processo licitatorio.

49. No entanto, uma parcela significativa desse equipamento continua ndo sendo vista nas “vans”,
mantendo-se a circulacao do transporte pablico irregular em varios trechos operados pelas Requerentes,
tais como Campo Grande, Cosmos, Santa Cruz, Paciéncia e demais localidades, sem qualquer
fiscalizagdo do Poder Publico.

4“Vans piratas circulam livremente pela Zona Oeste e usuarios dizem ndo ver fiscalizagdo” https://odia.ig.com.br/rio-de-
janeiro/2019/08/5673558-vans-piratas-circulam-livremente-pela-zona-oeste-e-usuarios-dizem-nao-ver-fiscalizacao.html
5“0 Globo” de 30/01/2018 intitulada “Milicia lucra R$ 27 milhdes por més com taxas cobradas de vans no Rio, diz MP”
(https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/milicia-lucra-r-27-milhoes-por-mes-com-taxas-cobradas-de-vans-no-rio-diz-
mp.ghtml);

“Contador de maior milicia do Rio, responsavel pelas taxas das vans, ¢é preso em Santa Cruz”
(https://oglobo.globo.com/rio/contador-de-maior-milicia-do-rio-responsavel-pelas-taxas-das-vans-preso-em-santa-cruz-
23773661);

“Vans clandestinas dao lucro para milicias do Rio de Janeiro. Coordenador de fiscalizagdo da prefeitura pede exoneragdo” (
https://diariodotransporte.com.br/2018/02/01/vans-clandestinas-dao-lucro-para-milicias-do-rio-de-janeiro-coordenador-de-
fiscalizacao-da-prefeitura-pede-exoneracao/).

® Neste ponto, cumpre ressaltar, ainda, que as Requerentes ainda enfrentam o grande volume de inconsisténcias no sistema
de gratuidade no transporte publico, uma vez que muitas dessas gratuidades nem sempre sdo regularmente utilizadas pelos
beneficiarios, mas sim por seus familiares, sem que a prefeitura possua qualquer controle ou ingeréncia eficaz sobre isso

Rua Vinicius de Moraes 111, 2° andar, Ipanema, Rio de Janeiro, R] / CEP: 22411-010 / +55 21 3923.9750 / moraessavaget.com.br


https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2019/08/5673558-vans-piratas-circulam-livremente-pela-zona-oeste-e-usuarios-dizem-nao-ver-fiscalizacao.html
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2019/08/5673558-vans-piratas-circulam-livremente-pela-zona-oeste-e-usuarios-dizem-nao-ver-fiscalizacao.html
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/milicia-lucra-r-27-milhoes-por-mes-com-taxas-cobradas-de-vans-no-rio-diz-mp.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/milicia-lucra-r-27-milhoes-por-mes-com-taxas-cobradas-de-vans-no-rio-diz-mp.ghtml
https://oglobo.globo.com/rio/contador-de-maior-milicia-do-rio-responsavel-pelas-taxas-das-vans-preso-em-santa-cruz-23773661
https://oglobo.globo.com/rio/contador-de-maior-milicia-do-rio-responsavel-pelas-taxas-das-vans-preso-em-santa-cruz-23773661
https://diariodotransporte.com.br/2018/02/01/vans-clandestinas-dao-lucro-para-milicias-do-rio-de-janeiro-coordenador-de-fiscalizacao-da-prefeitura-pede-exoneracao/
https://diariodotransporte.com.br/2018/02/01/vans-clandestinas-dao-lucro-para-milicias-do-rio-de-janeiro-coordenador-de-fiscalizacao-da-prefeitura-pede-exoneracao/



I\/’S‘ MORAES-SAVAGET

ADVOGADOS

50. Para se ter uma ideia, somente na Zona Oeste operam aproximadamente 6.000 (seis mil) vans
ilegais e apenas 1.800 (um mil e oitocentas) com validadores, prejudicando sobremaneira a receita do

Grupo’.

51. Além disso, ha ainda a perda substancial de receita em decorréncia do surgimento dos aplicativos
de transporte alternativo, resultando em quedas sucessivas de passageiros por dia util, que deixaram de

utilizar os 6nibus como meio de transporte.

52. Isso tudo sem contar os diversos 6nibus queimados e manifestacdes envolvendo atos criminosos
de vandalismo. A verdade € que o setor de transporte urbano carioca se encontra ha tempos em claro
processo de crise, o que obrigou as Requerentes a buscar auxilio através do presente pedido de

recuperacdo judicial visando retomar o vertiginoso crescimento experimentado em sua epoca aurea.

I1.3 - O PROBLEMA DO ACORDO OPERACIONAL DE BILHETAGEM ELETRONICA:

53. O Consorcio Santa Cruz Transportes firmou com o Poder Concedente o Acordo Operacional de
Bilnhetagem Eletronica, criando-se o Bilhete Unico Carioca, 0 BUC, instituido pela Lei Municipal n°
5.211, de 1° de julho de 2010.

54, Tal medida conferiu aos usuarios das linhas municipais do Rio de Janeiro, o direito de pagar um
valor Unico e realizar mais de uma viagem (tarifa integrada), oferecendo desconto ou isen¢do de tarifa

aos passageiros ao utilizar meios de transporte dentro de um determinado periodo de tempo.

55. Ou seja, o bilhete permite que o usudrio utilize dois 6nibus no municipio do Rio de Janeiro, em
um intervalo de duas horas, pagando apenas uma Unica tarifa modal, o que representava, a época, o valor

de R$ 4,05 (quatro reais e cinco centavos).

7“0 Globo” de 18/11/2019 intitulada de “Cinco de doze das via¢des da Zona Oeste do Rio fecharam desde 2014; sindicato
culpa vans e a milicia” (https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2019/08/5673558-vans-piratas-circulam-livremente-pela-zona-
oeste-e-usuarios-dizem-nao-ver-fiscalizacao.html)

-“Band Noticias” de 28/11/2019 intitulada de “Milicia domina transportes publico na Zona Oeste do Rio”
(https://tvuol.uol.com.br/video/milicia-domina-transporte-publico-na-zona-oeste-do-rio-04028C1B3672C8B96326)
-“Estagdo Rio” de 10/03/2020 intitula de “Atuacdo de milicia agrava crise nos transportes de Onibus”
(http://estacaorio.com/2020/03/10/atuacao-da-milicia-agrava-crise-nos-transportes-de-onibus/)
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56. Tal beneficio foi estendido posteriormente para permitir o embarque em até quatro linhas no
periodo de duas horas, e ainda incluiu a integracdo com outras empresas fora do sistema municipal,
possibilitando que o passageiro cadastrado utilizasse até dois meios de transporte, um deles
obrigatoriamente intermunicipal, no periodo de 3 (trés) horas, pagando o valor maximo de R$ 8,55 (oito

reais e cinquenta e cinco centavos).

57. Além do BUC, o Decreto n° 38.280/2014 também instituiu o passe livre universitario, estendendo
o0 beneficio aos alunos de cursos presenciais beneficiados pelos programas do Governo Federal de cotas
ou Programa Universidade para Todos (PROUNI) ou que comprovassem a renda familiar de até 01 (um)

salario minimo.

58. Nota-se que, sem uma regra especifica, as Requerentes sdo surpreendidas constantemente pelo
Poder Publico, no uso do sistema de bilhetagem.

59. Na pratica, tais medidas representaram um aumento da demanda nas linhas de baixo percurso de
aproximadamente 55% (cinquenta e cinco por cento), porém, por outro lado, ndo resultaram no

incremento de receita.

60. Muito pelo contrario, houve queda do faturamento do Grupo, na medida em que 0 usuario que
antes pagava uma passagem integrada com outra, passou a realizar o deslocamento de até quatro diarias,

efetuando o pagamento de apenas uma Unica tarifa.

I1.4 - O PROBLEMA DO CONSORcIO BRT:

61. Como dito anteriormente, o Consorcio BRT surgiu como uma grande promessa do Governo, uma
linha que seria mais rapida e eficiente que os 6nibus convencionais. No papel, 0 projeto parecia

efetivamente ser o futuro do transporte urbano.

62. As Requerentes realizaram grandes investimentos na aquisi¢do e modernizacdo dos veiculos,

contando com um custo de mais de R$ 60 milhdes na aquisicdo de carros e de uma nova garagem

exclusiva para atendimento aos chamados veiculos articulados do sistema BRT.
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63.  Com isso, as Requerentes passaram a operar a linha do BRT que liga os Bairros de Santa Cruz a
Barra da Tijuca (Terminal Alvorada), desempenhando relevante papel na regido, tornando-se uma das

principais empresas operantes do BRT juntamente com a Auto Viagédo Jabour.

64. Contudo, na prética, o que se verificou foi um verdadeiro colapso do sistema, com claras
demonstracdes nas obras de infraestrutura viaria (afundamento da pista), resultando na quebra dos

veiculos e rompimentos de sua estrutura®,

65. As quebras diérias devido as ruas esburacadas e com péssima qualidade de manutengdo pela
prefeitura passou a impossibilitar o uso total da frota das empresas, reduzindo-se o nimero de veiculos
disponiveis e impactando substancialmente na receita, sem contar o altissimo custo de manutencéo e

conserto dos Onibus.

66.  Além disso, as Requerentes tiveram que suspender a operacao de mais de 160 (cento e sessenta)
veiculos convencionais em funcdo do novo sistema BRT, o0 que resultou em uma abrupta queda de 40%
(quarenta por cento) de receita, em decorréncia da paralisacdo do servigco regular urbano, que se
caracterizava pelo alto fluxo de passageiros.

67. Isso tudo sem considerar o alto nivel de evaséao de receita, com o descumprimento de pagamento
da tarifa nas estacdes, através da invasao diaria de um nimero absurdo de passageiros — o0 que é mais do

que notdrio —, sem que fosse tomada qualquer providéncia por parte do Poder Publico.

68. Fato é que a expectativa projetada no sistema BRT, com o altissimo investimento realizado,

restou absolutamente frustrada ao longo desses anos, agravando o quadro de crise do Grupo.

8 Disponivel em:

-“Afundamento de pista altera BRTTransoeste no Rio e provoca alteragdes”

(https://diariodotransporte.com.br/2020/03/06/afundamento-de-pista-altera-brt-transoeste-no-rio-provoca-alteracoes/)
“Buracos na pista e atos de vandalismo em BRT do Rio tiram 24 articulados de circulacdo”

(https://diariodotransporte.com.br/2020/01/31/buracos-na-pista-e-atos-de-vandalismo-em-brt-do-rio-tiram-24-articulados-

de-circulacao/)

-“Pistas do BRT acumulam buracos, blocos soltos e asfalto desgastado”(https://bandnewsfmrio.com.br/editorias-

detalhes/pistas-do-brt-acumulam-buracos-blocos-soltos)

-“Problemas no BRT do Rio da violéncia aos calotes, do asfalto a auséncia das autoridades”

https://www.revistaonibus.com.br/noticias/problemas-no-brt-do-rio-vao-da-violencia-aos-calotes-do-asfalto-a-ausencia-

das-autoridades/
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69.  Somando-se a esses fatos, como é de conhecimento publico e notério, os caminhoneiros do Brasil
inteiro entraram em greve geral em meados de maio de 2018, devido ao elevadissimo preco praticado

para aquisi¢do do Diesel, combustivel para toda a frota do Grupo Pégaso.

70.  Todos estes fatores contribuiram para um cenario desesperador dentro do setor de transporte
urbano de passageiros no Rio de Janeiro. Desde 2013, aproximadamente 14 (quatorze) empresas de
onibus® que operavam na cidade encerraram suas atividades, em uma clara demonstragdo que o contrato
de licitagdo, que deveria fornecer subsidios para o mutualismo existente entre Poder Concedente e
licitante, acabou por condenar a saude financeira das empresas vencedoras, uma vez que vem sendo

reiteradamente descumprido.

71.  Trata-se de uma crise sisttmica do setor de transporte urbano, em razéo do descumprimento do
contrato de licitacdo e da total falta de seguranca juridica quanto ao valor da tarifa, que, cumulados com
os investimento a longo prazo realizados no periodo de normalidade contratual, descasaram a operacao

do Grupo.

72.  Todavia, além de todos os fatos acima narrados, as Requerentes ainda se depararam com a atual
Pandemia do Coronavirus, que vem apresentando impactos incalculaveis para a economia mundial, com
prejuizos sem precedentes para as empresas em diversas modalidades do pais, especialmente para o setor

de transporte urbano.

(111

O AGRAVAMENTO DA CRISE: PANDEMIA DO CoVID-19

73.  E fato publico e notdrio que a recente Pandemia do Coronavirus esta impactando drasticamente
a economia mundial, tendo sido decretado estado de calamidade publica no Brasil e no Rio de Janeiro,
com a suspensdo de aulas nas redes publica e privada de ensino, o cancelamento de eventos que

envolvessem aglomeracdo de pessoas (como eventos desportivos, shows, museus, cinemas e teatros), o

% A titulo exemplificativo, algumas empresas como a Translitoranea; Andorinha; Mangaratiba; Via Rio; Litoral; Santa Maria;
Sdo Silvestre; Estrela Azul; Bangu; dentro diversas outras, encerraram suas atividades ao longo dos ultimos 6 (seis) anos.
Disponivel em: https://extra.globo.com/noticias/rio/onibus-no-rio-podem-entrar-em-colapso-ainda-este-ano-dizem-
empresas-23662413.html.
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fechamento de academias, shopping centers e centros comerciais, bem como proibindo a ida a praias e

lagoas °.

74. Especialmente para as empresas de transporte coletivo, em poucos dias estes impactos foram
sensivelmente refletidos no negdcio, como consequéncia das medidas restritivas adotadas pelo governo

para conter o avanco da epidemia do Covid-19.

75.  Tais medidas, que contam com amplo apoio dentro da comunidade cientifica e do corpo técnico
especializado dos ministérios da salude, obviamente resultaram em consequéncias gravissimas para as

economias locais e globais, na medida em que as pessoas suspenderam as atividades laborais presenciais.

76.  Adiminuicdo drastica no nimero de passageiros, queda abrupta e inesperada do faturamento das
empresas, e, em contrapartida, a manutengdo dos custos da operacdo, principalmente o pagamento dos
salarios dos funcionarios e combustivel para os veiculos, apresentam um cenario absolutamente caotico

para o setor rodoviario.

77. Diante disso, a Confederacdo Nacional do Transporte — CNT, entidade que representa as
empresas de transporte brasileiras encaminhou um Oficio ao Exmo. Sr. Presidente da Republica,
demonstrando os impactos e as sugestdes de medidas iniciais para mitigar a situacdo critica que abateu

o transporte brasileiro (doc. 03).

78. A Associacdo Nacional de Transportes Publicos — ANTP — e a Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos — ANTU, também propuseram ao Governo Federal medidas
emergenciais para a sobrevivéncia do transporte publico em decorréncia do estado de calamidade publica
(doc. 04), porém passados quase dois meses, até 0 momento as medidas de socorro ainda ndo foram

implementadas.

79. Nas esferas estaduais, o status é de caos absoluto nos negocios de todo Pais. Diversas reportagens
— que também s&o de conhecimento publico e notério — ja ddo conta de uma enorme recessdo que esta

por vir, que certamente sera pior do que a crise experimentada pelo mercado global em 2008.

10 Decretos n° 06/2020 e 47.052/2020, respectivamente.
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80. No caso das Requerentes, por se tratar de concessionérias de servi¢o publico coletivo urbano

(6nibus), parece evidente que todas as restricdes impostas pelos 6rgaos publicos como forma de prevenir
0 contagio vém afetando diretamente o caixa do Grupo, em virtude da reducdo do numero de passageiros

circulantes.

81.  Com o lockdown, parte significativa da economia carioca permanece suspensa, de modo que as
pessoas de um dia para o outro simplesmente pararam de utilizar os énibus como meio de transporte. Da
mesma maneira, afetou diretamente o funcionamento de escolas, faculdades e diversas outras atividades

que influenciavam no nimero de passageiros pagantes por dia.

82.  Apenas para se ter uma ideia, a reducdo da demanda de passageiros pagantes ja é de quase 79%,

com uma queda na receita de 72% (setenta e dois por cento).

83. Ha poucos dias, o Presidente da Rio Onibus anunciou que, depois de seguir com todas as
determinagdes do Poder Publico, o setor esta “entrando em completo colapso com o agravamento da
crise”, registrando uma queda de passageiros de 72,6%. Relatou que “com o baixissimo numero de
pessoas embarcando e sem nenhuma ajuda das autoridades, (...) as empresas ndo tém mais condicdes

de manter a compra de combustivel e os saldrios dos rodovidarios .

84. O grafico abaixo demonstra a abrupta queda do setor desde o inicio da quarentena, segundo

informagdes fornecidas pela Rio Onibus:
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11" Disponivel em: https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/noticia/2020-03/empresas-ameacam-paralisar-onibus-no-rio-de-
janeiro-amanha
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85. O Jornal Valor Econdmico veiculou também no ultimo dia 22/04 que, com o isolamento social,
0 Rio de Janeiro mostrou uma queda de 87% (oitenta e sete por cento) no transporte publico, com perdas
de R$ 2,5 bilhdes para as empresas de dnibus, que buscam socorro federal para evitar um colapso em
cadeia do sistema®2,

86. E, infelizmente, esta crise sequer alcangou o seu patamar mais elevado, sendo certo que, nas
proximas semanas, o Poder Publico podera tomar medidas ainda mais radicais como forma de “estancar
a sangria” originada pela Covid-19. Isto se mostra ainda mais urgente quando analisamos a curva de
fatalidades em nosso pais, que conta, em 12/05/202, com 11.656 (onze mil seiscentas e cinquenta e seis)

mortes e 169.626 (sento e sessenta e nove mil seiscentos e vinte e seis) casos confirmados®®.

87. Fica nitido, portanto, que ndo houve uma simples suspensao dos transportes na Cidade do Rio de
Janeiro, mas sim um verdadeiro comprometimento do servi¢co prestado, 0 que impactou de maneira
gravissima nas atividades e na receita das Requerentes, bem como no sistema de transporte como um

todo.

88.  Sem duvida alguma, Exa., os tempos atuais demandam serenidade e compreensao.

89. Neste cenario de rapida deterioracdo operacional, é evidente que deve haver uma solidarizacédo
do sacrificio, através do compartilhamento de esforgos entre as Requerentes e 0s seus credores, como
forma de se atingir o efetivo soerguimento do negdcio, evitando, com isso, a paralisacdo das atividades

e a perda de mais de 500 (quinhentos) postos de trabalho.

90. A presente recuperacao judicial é, portanto, a Unica saida para o Grupo Pégaso, que se encontra
em forte crise econdémico-financeira em razdo das causas acima detalhadas, agravada fortemente em
razdo da Pandemia do Cornavirus, sendo certo que estando presentes 0s requisitos que autorizam a
companhia a pleitear a sua recuperacéo judicial, o deferimento de seu processamento é medida que se

impde, como forma de preservacao das empresas, nos termos do artigo 47 da Lei n® 11.101/2005.

2 Disponivel em: https://valor.globo.com/brasil/noticia/2020/04/16/com-isolamento-social-rio-mostra-queda-de-ate-
87percent-em-transporte-publico.ghtml

Disponivel em: https://valor.globo.com/brasil/noticia/2020/04/22/empresas-de-onibus-tem-perdas-de-r-25-bi-e-buscam-
socorro-federal.ghtml

13 Disponivel em: https://gl.globo.com/bemestar/coronavirus/noticia/2020/05/12/casos-de-coronavirus-e-numero-de-
mortes-no-brasil-em-12-de-maio.ghtml
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(v)
A IMPORTANTE FUNCAOQ SOCIAL DO GRUPO PEGASO E SUA CAPACIDADE DE RECUPERACAO

91.  Como anteriormente mencionado, o0 Grupo Pégaso presta um servico de essencialidade impar ao
Rio de Janeiro, especialmente na Zona Oeste da cidade, uma vez que garante aos seus moradores o

exercicio do direito de acesso a Cidade.

92. O Grupo Pégaso, em seu auge (entre os anos de 2010 e 2012), possuia 700 (setecentos) dnibus
em circulacdo na cidade, transportando em torno de 5,7 (cinco virgula sete) milhdes de passageiros por
més, alcangando uma receita de R$ 23 (vinte e trés) milhGes de reais, tendo sido a maior empresa de

Onibus do Rio de Janeiro.

93. O Grupo ja gerou mais de 2.100 (dois mil e cem) empregos que faziam a “maquina” operacional
do sistema girar, cumprindo todas as disposi¢fes impostas pelas agéncias reguladoras sem maiores

transtornos.

94. Nada obstante as dificuldades enfrentadas, atualmente, as Requerentes empregam mais de 500
(quinhentos) funcionarios, sendo responsavel pelo transporte de 1.250 (um mil duzentos e cinquenta)

milhdes de passageiros por més, operando em 30 (trinta) linhas comerciais.

95. Resta evidente a importante funcédo social que as Requerentes exercem na regido e a necessidade
de se viabilizar a superagdo da situacdo de crise econdmico-financeira, conforme determina o artigo 47
da Lei 11.101/05, principalmente no estado de absoluto caos atualmente enfrentado em decorréncia da

Pandemia do Coronavirus.

96. N&o h& davidas, portanto, de que 0s servicos prestados e 0s postos de empregos garantidos pela
continuidade do Grupo Pégaso ja demonstram de maneira incontestavel a funcéo social das Requerentes,

seja como prestadoras de servigo essencial a Cidade, seja como fonte geradora de empregos.
97.  Afrota, que sempre foi tratada como prioridade em razdo do objetivo maior do servico prestado

(a qualidade e a satisfagdo do passageiro), esta cada vez mais antiga, apesar de ainda estar dentro dos
padrdes exigidos pela legislacdo carioca.
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98. Ha& veiculos ociosos na garagem necessitando de manutencdo, o que demonstra que mediante
uma reformulacéo interna, com o restabelecimento do equilibrio contratual junto ao Poder Concedente
— repita-se principalmente neste momento de crise mundial — certamente serd possivel retomar a
circulagdo de um maior nimero de carros, aumentando a receita do Grupo e melhorando a prestacédo do

servico a populacéo.

99.  Além disso, o fato do Grupo Pégaso ser a empresa-lider do Consoércio Santa Cruz revela que,
apesar da indiscutivel crise financeira oriunda do endividamento bancério, ainda se trata de uma empresa
com inumeras responsabilidades com a sociedade e que é inegavelmente respeitada no mercado, sendo

um exemplo de gestdo responsavel e cumprimento da legislacéo de transportes carioca.

100. A protecdo dos mais de quinhentos empregos em meio a uma pandemia, com o triste aumento
diario do numero de demissdes em massa e do fechamento de milhares de empresas no pais mostra a
relevancia e a urgéncia deste pedido. Eventual quebra ndo se coaduna com o interesse social na
manutencdo das atividades das Requerentes, sendo certo que o Grupo Pégaso se adequa a todos 0s
requerimentos objetivos e subjetivos presentes na Lei n°® 11.101/2005.

101. Deste modo, os fatores acima listados demonstram cabalmente a viabilidade do Grupo Pégaso e
a necessidade de sua preservagdo, uma vez que se enquadra dentro do escopo de empresa que deve ser
protegida pela Lei n® 11.101/2005, estando apta a requerer o deferimento de seu pedido de recuperacao

judicial.

v)
PREENCHIMENTO DOS REQUISITOS OBJETIVOS E SUBJETIVOS PARA O DEFERIMENTO DO PROCESSAMENTO
DA PRESENTE RECUPERACAOQ JUDICIAL

102.  As Requerentes esclarecem que preenchem todos 0s requisitos objetivos e subjetivos necessarios
ao processamento do seu pedido de recuperacgéo judicial, conforme comprovam os documentos abaixo
enumerados, capazes de demonstrar o cumprimento de todas as exigéncias dispostas nos artigos 48 e 51

da Lei n®11.101/2005.

103.  Sendo assim, declara, sob as penas da lei, que:
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(i) Exercem regularmente as suas atividades ha mais de dois anos, conforme
comprova a anexa documentagio, em consonancia ao que dispde o caput do artigo 484

(vide doc. 01 — atos constitutivos e certiddes de regularidade da JUCERJA);

(i) Néo sdo e nunca foram falidas, jamais obtiveram concessdo de recuperagédo
judicial e tampouco ha, no momento, qualquer pedido de recuperacdo judicial ou

extrajudicial pendente de apreciacao pelo Judiciério (artigo 48, incisos I, I e 111); e

(iii) Seus administradores e socio controlador nunca sofreram qualquer condenacgéo

por crimes falimentares (artigo 48, inciso 1V).

104. Adicionalmente, as Requerentes informam que instruem o presente pedido com todos os
documentos exigidos pelo artigo 51 da Lei n° 11.101/2005%:

(iv) Exposicéo das causas concretas da situagdo patrimonial do devedor e das razdes
da crise econdmico-financeira (artigo 51, inciso I) — vide itens 1 até 101 da presente
peticdo inicial;

(v) Demonstracbes Contabeis — Balanco, DRE acumulado, DRE desde o dltimo
exercicio social, Relatério Gerencial de Fluxo de Caixa e de sua Projecéo (artigo 51,

inciso I1), relativos aos anos de 2017, 2018 e 2019 (doc. 05);

(vi) Relacdo nominal completa de credores das Requerentes (artigo 51, inciso 1)
(doc. 06);

(vii) Relacéo integral dos empregados das Requerentes (artigo 51, inciso 1V) (doc. 07);

(viit) Certiddo de regularidade do devedor no Registro Publico de Empresas, atraves
das certiddes emitidas junto a Junta Comercial do Estado do Rio de Janeiro; atos

14 Com relagdo a Requerente Expresso Pégaso Eireli, verifica-se que houve uma alteragdo contratual em 09/05/2019
modificando a denominacgdo e o tipo societario da sociedade, anteriormente definida como Expresso Pégaso Ltda., cuja
constituicdo se deu em 31/05/1971, conforme se verifica pelo Cartdo de CNPJ ora anexado.

15 As certidGes de protestos serdo anexadas tdo logo os servigos dos cartorios na comarca do domicilio ou sede das
Requerentes forem abertos novamente, em razdo da pandemia causada pelo Covid-19.
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constitutivos atualizados e atas de nomeacdo dos atuais administradores (artigo 51,
inciso V) — Vide doc. 01;

(ix) Relacdo dos bens particulares dos socios controladores e dos administradores do
devedor (artigo 51, inciso V1) (vide pedido de sigilo);

(x) Extratos atualizados das contas bancarias e aplicacGes financeiras (artigo 51,
inciso VII) — doc. 08; e

(xi) Relacdo de todas as acOGes judiciais (artigo 51, inciso IX) que envolve a

Requerente (doc. 09).

105. Em cumprimento ao artigo 51, incisos IV e VI da Lei n° 11.101/05, as Requerentes tiveram
acesso a relacdo dos bens particulares dos sécios do Grupo Pégaso e buscando evitar a violacao dessas
informac@es, em respeito aos direitos da personalidade e ao principio constitucional da inviolabilidade
da vida privada, disposto no artigo 5°, inciso X, da CF, informam que apresentardo tais documentos
em separado, requerendo seja autorizado por V. Exa. o devido acautelamento destas informagdes,
possibilitando o acesso apenas mediante o requerimento fundamentado e com expressa autorizacdo deste

MM. Juizo, ap6s a manifestacdo do Ministério Publico, do Administrador Judicial e do Grupo.

106. Sendo assim, estando em termos a documentacdo exigida em seu artigo 51, conforme restou
demonstrado pelas Requerentes, impde-se o deferimento do processamento da presente recuperacao

judicial, conforme disciplina o artigo 52 da Lei n® 11.101/2005*".

16«Art. 5° - Todos sdo iguais perante a lei, sem distingdo de qualquer natureza, garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros
residentes no Pais a inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, & igualdade, a seguranca, e a propriedade nos termos
seguintes:

(...)

X — sdo inviolaveis a intimidade, a vida privada, a honra e a imagem das pessoas, assegurando o direito a indenizagdo pelo
dano material ou moral decorrente de sua violacéo;(...)”

17 «Art, 52 — Estando em termos a documentacdo exigida pelo art. 51 desta Lei, 0 juiz deferird o processamento da
recuperacdo judicial (...)” (grifos nossos)
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(VD)

DA COMPETENCIA DESTE MM. Juizo

107. Como se sabe, é competente para 0 processamento da recuperacdo judicial o Juizo do local do

principal estabelecimento do devedor, conforme determina o artigo 3° da Lei n® 11.101/2005,

108. Nestes termos, verificou-se ao longo desta peca que é nesta Comarca onde se localiza a sede
administrativa do Grupo Pégaso, incluindo a garagem com as centenas de onibus das Requerentes, e
onde circulam as linhas de transporte exploradas pelas empresas, sendo ainda, o local de onde todas as
decisdes administrativas, financeiras, gerenciais, contabeis e comerciais sdo tomadas para as duas

empresas pertencentes ao Grupo.

109. Alémdisso, a relevancia social do Grupo Pégaso é na cidade do Rio de Janeiro, onde se concentra
a totalidade dos empregados e dos contratos com o Poder Concedente, sua principal fonte de receita.
Mais que isso, todos os veiculos operados pelas Requerentes, que sdo a principal ferramenta para a
exploragdo de seu objeto social, também estdo localizados nesta Comarca.

110. A orientacdo jurisprudencial do Superior Tribunal de Justica e dos Tribunais Patrios € também

pacifica nesse sentido, como é possivel verificar dos julgados transcritos abaixo:

“AGRAVO INTERNO NO CONFLITO DE COMPETENCIA. RECUPERACAO
JUDICIAL. PRINCIPAL ESTABELECIMENTO DO DEVEDOR. 1. Esta Corte
interpretando o conceito de "'principal estabelecimento do devedor' referido no
artigo 3°da Lei n°®11.101/2005, firmou o entendimento de que 0 Juizo competente
para processamento de pedido de recuperacdo judicial deve ser o do local em gque
se centralizam as atividades mais importantes da empresa. 2. Hip6tese em que o
grupo empresarial transferiu-se para a cidade de Itumbiara - GO, onde centralizou suas
principais atividades empresariais, ndo havendo falar em competéncia do local da antiga
sede estatutaria - Porto Alegre-RS - para o processamento do pedido de recuperacdo
judicial. 3. Agravo interno ndo provido.”

(STJ, Agint no CC 157969/RS, Rel. Min. RICARDO VILLAS BOAS CUEVA,
Segunda Secéo, DJe 04/10/2018)

“Agravo de Instrumento. Recuperacdo judicial. Decisdo que rejeitou a alegacdo de
incompeténcia do Juizo e arbitrou a remuneracdo do Administrador Judicial no
montante de R$ 3.960.645,00 (trés milhdes novecentos e sessenta mil e seiscentos e
quarenta e cinco reais). Inconformismo do Ministério Publico. Entendimento do

18 Art, 32 E competente para homologar o plano de recuperacdo extrajudicial, deferir a recuperacéo judicial ou decretar a
faléncia o juizo do local do principal estabelecimento do devedor ou da filial de empresa que tenha sede fora do Brasil.
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Superior Tribunal de Justica, em sede de recurso repetitivo, ao julgar o Recurso Especial
n.° 1.704.520/MT, é de taxatividade mitigada do rol previsto no artigo 1.015 do Cdédigo
de Processual Civil. Na espécie, no que tange a competéncia do Juizo a quo para
processar e julgar a causa, esta caracterizada a urgéncia decorrente da inutilidade
da analise da matéria quando do julgamento do recurso de apelacdo. A aludida
Corte Superior, interpretando o conceito _de "‘principal estabelecimento do
devedor"' referido no artigo 3.° da Lei n.° 11.101, de 9 de fevereiro de 2005, se
posicionou no sentido de que 0 Juizo competente para processamento de pedido de
recuperacao judicial deve ser o do local em gue se centralizam as atividades mais
importantes da empresa. Competéncia de natureza absoluta. In casu, as empresas
agravadas prestam o servico de transporte de passageiros exclusivamente na
Comarca de Manaus, onde esta concentrada a totalidade dos ativos das mesmas,
incluindo os bens moveis e imoveis, e, também, onde estad domiciliada a maioria
dos credores, destacando-se a totalidade dos trabalhistas. Processamento da
recuperacdo judicial em tela nesta Comarca que resultaria em efetivo prejuizo a
massa de credores, além de um possivel aumento dos custos, 0 que, em Ultima
analise, comprometeria a efetividade da prestacdo jurisdicional. Nessa linha de
raciocinio, tem-se que o fato de a sede administrativa das recorridas estar situada nesta
Comarca, fundamento adotado pelo Juizo a quo no decisum guerreado, néo € suficiente
para atrair a competéncia do mesmo para processar e julgar a causa. Precedentes desta
Corte de Justica. Incompeténcia absoluta caracterizada. Manutencéo dos demais efeitos
da decisédo atacada, na forma do artigo 64, 8§ 4.°, do Cédigo de Processo Civil. Recurso
a que se da provimento, para o fim de reconhecer a incompeténcia absoluta do Juizo a
guo, determinando-se a remessa dos autos a uma das Varas com competéncia para
processar e julgar pedidos de recuperagdo judicial da Comarca de Manaus, restando
prejudicado o pleito de reducdo da remuneracao fixada para o Administrador Judicial.”

(TJRJ, Al n° 0022766-81.2019.8.19.0000 — Rel. Des. Georgia de Carvalho Lima, 122
Cémara Civel, Julgamento em 25/09/2019)

111. Portanto, considerando que o principal estabelecimento das Requerentes, sua planta industrial,
suas linhas de 6nibus, e toda sua operacgdo se situam exclusivamente nesta Comarca € incontroversa a

competéncia deste MM. Juizo para o processamento do presente pedido de recuperacao judicial.

(Vi)

DO LITISCONSORCIO ATIVO

112.  Por fim, ndo ha duvidas de que as Requerentes se caracterizam como grupo econdmico, cujo
objeto € a prestacdo do servigo de transporte de passageiros na Cidade do Rio de Janeiro, através das
empresas Expresso Pégaso Eireli e Auto Viagdo Palmares Ltda..

113. Em que pese ndo haver disposicao expressa na Lei n°® 11.101/2005 acerca da possibilidade do
litisconsdrcio ativo na recuperacéo judicial “por se tratar de um processo ”, de acordo com Fabio Ulhda
Coelho, “aplica-se a faléncia em caso de omisséo da LF (Lei n® 11.101/2005), as disposi¢des comuns

de direito processual, civil ou penal, conforme o caso” (COELHO, 2008, p. 318).
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114. Assim, ha de se entender que é possivel conceber o litisconsorcio ativo por empresas que
impetrem conjuntamente o pedido de recuperacdo judicial, como enquadramento na hipdtese de

cabimento do inciso I11 do artigo 103 da legislagdo processual civil'®.

115. As Requerentes atuam em absoluta sinergia, objetivando eficiéncia e melhores resultados para o
grupo econémico, estando sob o mesmo comando e planejamento estratégico, mesmo endereco,

possuindo administragdo centralizada e identidade do mesmo sdcio administrador?.

116. Inclusive, como ja mencionado anteriormente, a 22 Requerente, Auto Viacdo Palmares Ltda., foi
constituida apds a cisdo da 1# Requerente, Expresso Pégaso, que herdou algumas linhas internas da Zona
Oeste, como forma de otimizar a parte administrativa e a opera¢do do Grupo, e, com isso, melhorar o

servico prestado a populacao.

117. As operacdes das empresas sdo absolutamente complementares. Os fornecedores, o corpo
gerencial, o endereco, 0 quadro societario e 0s parceiros comerciais sao comuns a ambas as empresas,
ndo havendo efetiva autonomia por parte de qualquer uma das empresas apta a afastar a consolidacéo

substancial no presente caso.

118. Cumpre ressaltar que ha ampla jurisprudéncia neste sentido, corroborando a ideia de que o

litisconsdrcio é essencial na existéncia de grupo econdmico. Confira-se:

“Embargos de Declaracdo. Mandado de Segurancga tendo por autoridade coatora o Juizo
de Direito da 1 Vara da Comarca de Itaperuna que proferiu decisdo, nos autos da
Recuperacgdo Judicial, deferindo o processamento, em conjunto da recuperagdo judicial
da empresa Laticinios Marilia com o empresario agricola Juarez Quintdo Hosken,
apesar de reconhecer que este ndo estava registrado na junta ha mais de dois anos, por
entender que compunham um grupo econdmico de fato. Rejeicdo da preliminar de
decadéncia suscitada pelas Recuperandas. Embora a lei 11.101/05 n&o tenha
disciplinado _a_formacdo de litisconsorcio_ativo _na_recuperacdo judicial, tal
possibilidade é amplamente aceita pela doutrina e jurisprudéncia, inclusive deste
egregio TJ, mormente, quando a recuperacdo judicial é requerida por sociedades
empresarias gue integram um mesmo grupo econdmico, de fato ou de direito.
Litisconsércio expressamente previsto no_art. 46 _do CPC/73, atual 113 do

19 «Art. 113 — Duas ou mais pessoas podem litigar, no mesmo processo, em conjunto, ativa ou passivamente, quando:
111 — ocorrer afinidade de questdes por ponto comum de fato ou de direito.”

20 As Requerentes possuem praticamente 0 mesmo quadro societario, uma vez que os socios da Viagdo Mendanha Ltda.
(socia da Auto Viacao Palmares Ltda.) sdo o Sr. Orlando Pedroso Lopes Marques (sdcio administrador das Requerentes) e a
Auto Viacdo Palmares Ltda.
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CPC/2015, que estabelece: ""Duas ou mais pessoas podem litigar, no_mesmo
processo, em conjunto, ativa ou_passivamente'. Pedido de formacdo de
litisconsorcio _pelas recuperandas evidentemente fundamentado no inciso I, do
referido art. 46 (atual 113), que trata da hipotese de litisconsércio quando ‘"houver
comunhdo de direitos e obrigacfes relativamente a lide'". Simbiose entre as
atividades comerciais das Recuperandas gue denota a existéncia de qgrupo
econdmico _de fato entre as mesmas. Apesar do tema do litisconsércio ativo na
recuperacdao judicial ndo ter sido contemplado na lei de regéncia e, ainda ser pouco
tratado na doutrina, a jurisprudéncia vem admitindo sua formacao,
especialmente, em Camaras Especializadas em Direito Empresarial do TJ/SP.
Competéncia do Juizo em se processa a recuperacao judicial, onde esta localizado
0 _principal estabelecimento da 12 Recuperanda, nos termos do artigo 3° da Lei
11.101/2005. Conceito de estabelecimento principal que ndo se confunde, com o de
sede, que é o domicilio do empreséario individual eleito e declarado perante o Registro
Publico de Empresas Mercantis no ato do requerimento de sua inscricdo ou o da
sociedade empresaria, declinado em seu contrato social ou estatuto no mesmo Registro
arquivado. O estabelecimento principal é a sede administrativa, ponto central de
negdcios do empresario onde sdo realizadas as opera¢des comerciais e financeiras de
maior vulto ou intensidade, concentrando suas principais atividades. Jurisprudéncia do
STJ e deste Tribunal. (...)Embargos rejeitados.”

(TJRJ, ED no MS n°0032941-71.2018.8.19.0000, Rel. Des. Carlos Eduardo Moreira da
Silva, 222 Camara Civel, Julgamento em. 30/01/2019)

“RECUPERACAO JUDICIAL - GRUPO URBPLAN — CONSOLIDACAO
PROCESSUAL E PROCESSAL — Decisdo agravada gue autorizou a apresentacéo
de um plano Unico de recuperacdo (‘'consolidacdo substancial'’) - Recurso de
credora_visando impedir 0 processamento da recuperacdo judicial em
"consolidacdo substancial' — Ndo acolhimento — Dependendo das circunstancias
do caso concreto, é possivel a formacdo de litisconsércio ativo no pedido de
recuperacao judicial (*'consolidacdo processual'’), bem como a apresentacdo de um
unico Plano de Recuperacdo Judicial, se houver comunhdo de obrigacdes e
afinidade de questdes de fato e de direito - Leitura do art. 189, LRJ, c.c. arts. 113,
| e Ill, CPC/2015 — Existéncia de grupo econdmico revelado pela interacdo e
integracdo das sociedades perante a controladora - URBPLAN - seja quanto a
administracdo, seja quanto a sua contabilidade, em regime de caixa Unico e, pois
de confusdo patrimonial. Ademais, as sociedades recuperandas estéo estruturadas
em torno da mesma atividade (loteamento), mesma sede, mesmos funcionarios,
tudo gerenciado e comandada pelos mesmos diretores. Outrossim, as garantias
prestadas em favor dos credores envolvem recebiveis pela venda de lotes situados em
diversos empreendimentos, todos integrantes do mesmo Grupo econdmico (“garantias
cruzadas" e confusdo patrimonial) - Situagcdo em que eventual faléncia de uma sociedade
afetard inevitavelmente a higidez patrimonial das outras - RECURSO DESPROVIDO
AGRAVO INTERNO - Insurgéncia contra r. decisdo que deferiu o pedido de atribuigéo
de efeito suspensivo em agravo de instrumento — Prejudicado o julgamento do agravo
regimental em razéo do resultado do julgamento do agravo de instrumento.”

(TJSP — Al n° 2187122-98.2018.8.26.0000 — Rel. Des. Sérgio Shimura — 22 Camara
Reservada de Direito Empresarial — DJe 03/05/2019)

“Agravo de instrumento — Recuperacéo judicial — Decisdo gue determinou a incluséo
da empresa Ecoserv Prestacao de Servicos de Mao de Obra Ltda. no polo ativo do
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processo principal do Grupo Dolly, "'sob pena de reconsideracdo da decisdo de
processamento da recuperacao judicial de todo o grupo e indeferimento da peticdo
inicial por falta de litisconsorcio ativo necessario’. Elementos consistentes que
atestam a formacdo de grupo empresarial de fato — Cerceamento de defesa
inocorrente — Instauracdo de incidente proprio, assegurados o contraditorio e a ampla
defesa — Litisconsorte ativo necessario — Omisséo da Lei n° 11.101/05 guanto ao
processamento da recuperacao judicial de grupo econdmico — VVedacao inexistente
— Consolidacdo substancial obrigatéria — Medida gque se impde ante as
peculiaridades do caso — Precedente jurisprudencial — Decisdo mantida — Recurso
desprovido.”

[Trecho de Voto]: Em que pese a auséncia de previsdo expressa na Lei n® 11.101/05, as
Camaras Reservadas de Direito Empresarial desta Corte tém admitido a formacéo de
litisconsarcio ativo nos processos recuperacionais requeridos por empresas integrantes
do mesmo grupo econdmico, seja este de fato ou de direito, amparadas pela aplicacdo
subsidiaria do diploma processual civil prevista no artigo 189 Lei n°® 11.101/05 e no
principio da preservacao da empresa.(...)

Como_ja& mencionado, a Lei 11.101/05 é silente quanto a possibilidade de
litisconsodrcio ativo no pedido de recuperacéo judicial que tem por objetivo maior
a salvacdo da atividade econdmica empresarial, geradora de empregos e renda, a
necessidade de englobar as sociedades que compdem 0 grupo_econdmico é
imperativa a vista da comunhao de direitos e obrigacfes vinculadas ao nucleo
comum de producdo para superacdo de forma conjunta da crise _econdémico-
financeira.(...)

Nesta perspectiva, em que pese o esfor¢o da agravante em negar a existéncia de grupo
econbmico entre as empresas ja incluidas no polo ativo da recuperacdo judicial e a
“Ecoserv”, as robustas provas acostadas aos autos atestam que a situacdo ¢
diametralmente oposta. (...)

Nesse passo, nos termos da manifestacio da administradora judicial, “a inclusdo
em carater de litisconsorcio ativo necessario trata-se de verdadeira questdo de ordem
publica, podendo ser conhecida ex officio, uma vez gue visa tutelar o préprio Poder
Judiciario, impedindo que seja utilizado como mero joguete para superacdo de uma
'seletiva’ crise financeira dentro do Grupo Dolly”’; do contrdrio se estaria a autorizar
uma escolha seletiva, pelo Grupo recuperando, das empresas a compor o polo ativo
da recuperacdo em curso com o objetivo espurio de se desvincular dos expressivos
débitos tributarios e trabalhistas acumulados pela empresa “Ecoserv”.

(TJSP — Al n° 2172093-71.2019.8.26.0000 — Rel. Des. Mauricio Pessoa — 2% Camara
Reservada de Direito Empresarial — DJe 30/01/2020)

119. Neste mesmissimo sentido, é a licdo de José Eduardo Tavanti Junior, Paulo Fernando Campos

Salles de Toledo e Vera Helena de Mello:

“Parece, contudo, haver uma tendéncia da jurisprudéncia de se admitir a consolidagao
substancial, sendo bastante variados os fundamentos que levam a concluir por essa
possibilidade. Entre as razdes invocadas, destacam-se: (i) a mera existéncia de um grupo
econdmico de fato; (ii) o risco de que, rejeitado o plano de uma das recuperandas, seja
decretada a sua faléncia e estendidos os seus efeitos para as demais empresas do grupo;
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(iii) a existéncia de confusdo patrimonial, que autorizaria a aplicacdo dos requisitos
dispostos no art. 50 do Caédigo Civil (LGL\2002\400); (iv) aspectos procedimentais,
como a dificuldade de se apresentarem planos separados e se realizarem Assembleias
apartadas, ou a aplicacdo da teoria do fato consumado, quando o recurso que se insurge
contra a consolidacdo acaba por ser julgado ap6s a aprovacao de plano de recuperacéo;
e (v) autilizagdo de critérios outros, ainda que atécnicos, como a existéncia de elementos
comuns — Vv.g., mesmos socios pessoas-fisicas, identidade de enderecos, dependéncia
financeira — ou mesmo a invocacao do principio da preservagdo da empresa, disposto
no art. 47 da LRE.”

(TAVANTI JUNIOR, José Eduardo. A questdo dos grupos no processo de recuperagao
judicial. Revista de Direito Recuperacional e Empresa. Vol. 10, out/dez de 2018)

“O bom-senso e a economia processual indicam que a apresentacdo de diferentes planos,
um para cada sociedade em recuperacdo, acarretaria a realizacdo de diversas
assembleias, em datas ndo coincidentes. Isto acontecendo, a duragcdo do processo iria
naturalmente prolongar-se, e os custos (fator particularmente importante tratando-se de
empresas em crise) iriam multiplicar-se. Além do mais, haveria uma desnecessaria
complexidade, sem correspondente eficacia.”

(TOLEDO, Paulo Fernando Campos Salles de. Recuperagédo judicial de grupos de
empresas. In: FRANCA, Erasmo Valladdo Azevedo e Novaes; ADAMEK, Marcelo
Vieria von (Coord.). Temas de direito empresarial e outros estudos. Sdo Paulo:
Malheiros, 2014, p. 350.)

“(...)empresa de grupo ou plurissocietaria, organismos mais fortes ¢ que possuem
maiores chances de sobreviver no capitalismo globalizado, o que da origem aos grupos
societarios modernos, 0s quais sdo taticas extremamente estratégicas de organizagdo
empresarial. (...) Em adicdo, podemos dizer que o que caracteriza um grupo econémico
é o fato de existirem diversas sociedades juridicamente independentes, com
personalidade juridica e patrimbnio proprios, contudo economicamente unidas,
mediante controle ou dire¢do unitarios, provenientes da empresa-mée, ou simplesmente
controladora”

(FRANCO. Vera Helena de Mello. Particularidades da 'affectio societatis' no grupo
econdmico. Revista de Direito Mercantil, n. 89, pag. 47.)

120. Imprescindivel, portanto, que se processe a presente recuperagdo judicial em litisconsorcio ativo,
uma vez que a existéncia de grupo econémico de fato € inegavel ao se analisar a documentacao

colacionada a presente exordial, sendo de rigor a aplicagdo da consolidagdo substancial.

(VIII)

PEDIDOS

121. Por todo o exposto, pugnam os Requerentes que:
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Q) Seja deferido o processamento de sua recuperacdo judicial, nomeando-se
o administrador judicial e determinando-se a dispensa da apresentacao de certidfes
negativas, nos termos do artigo 52, caput e seus respectivos incisos, eis que
presentes 0s requisitos objetivos e anexados 0s documentos exigidos no artigo 51

da Lei n° 11.101/2005, alem das demais providéncias estabelecidas no referido

diploma legal;
(i) Seja ordenada a suspensdo de todas as agdes e execugOes contra a
devedora, na forma do artigo 52, inciso Ill, c/c/ artigo 6°, ambos da Lei n°

11.101/2005; e que

(iii) Seja deferido o acautelamento das informacdes referentes a relagdo dos
bens particulares dos sécios e administradores, em cumprimento ao artigo 51,
incisos IV e VI da Lei n°® 11.101/2005, em respeito aos direitos da personalidade e
ao principio constitucional da inviolabilidade da vida privada, previsto no artigo 5°,

inciso X, da Constituicdo Federal.

122. O Grupo Pégaso consigna que apresentara Plano de Recuperacdo Judicial dentro do prazo legal.

123. Por fim, pugna que todas as futuras publicacdes e intimacdes sejam realizadas exclusivamente
em nome de seus procuradores, André Luiz Oliveira de Moraes e Raysa Pereira de Moraes, inscritos na
OAB/RJ sob os n% 134.498 e 172.582, respectivamente, sob pena de nulidade e violacdo ao que dispde
o artigo 236, § 1°, do Cédigo de Processo Civil.

124. Dé-se a presente causa o valor de R$ 1.000.000,00 (um milh&o de reais).

Termos em que,
Pede deferimento.
Rio de Janeiro, 12 de maio de 2020

André Luiz Oliveira de Moraes Raysa Pereira de Moraes
OAB/RJ 134.498 OAB/RJ 172.582

Rua Vinicius de Moraes 111, 2° andar, Ipanema, Rio de Janeiro, R] / CEP: 22411-010 / +55 21 3923.9750 / moraessavaget.com.br





MS‘ MORAES-SAVAGET

ADVOGADOS

RELACAO DE ANEXO0S

Doc. 01 — Certiddes de Regularidade e Atos Constitutivos do Grupo Pégaso (art. 51, V da LFR);

Doc. 02 — Procurac0es;

Doc. 03 — Oficio da Confederacdo Nacional do Transporte;

Doc. 04 — Medidas Emergenciais propostas pela Associacdo Nacional de Transportes Publicos e pela

Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos;

Doc. 05 — Demonstra¢des Contabeis (art. 51, 11 da LFR);

Doc. 05.1 — Expresso Pégaso

Doc. 05.2 — Auto Viacgdo Palmares

Doc. 06 — Relagdo nominal completa dos credores (art. 51, 111 da LFR);

Doc. 07 — Relacéo integral dos empregados (art. 51, IV da LFR);

Doc. 08 — Extratos atualizados das contas do Grupo Pégaso (art. 51, VIl da LFR);

Doc. 09 — Rela¢do de todas as a¢des judiciais do Grupo Pégaso (art. 51, IX da LFR);

Doc. 10 — Comprovante de pagamento da Grerj Eletrénica n°. 11330808895-90.
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